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| Inledning

Denna rapport innehdller en férprojektering av Rudbecksgatan i Orebro kommun, mellan Kungsgatan
och Universitetsrondellen. Rudbecksgatan ar idag en trafikled med tvd korfalt i vardera riktning utan
busskorfalt, men ska omvandlas fill en stadsgata med ett busskorfalt i vardera riktning. Det ska tas fram
ett fill tvé alternativ for prioriterat kollektivtrafikstrédk pd hela stréckan inkluderat korsningar och
busshdllplatser. | forprojekteringen ska 16sningar for alla frafikslag illustreras. Vagstréckan ska i framtiden
vara mojlig att frafikera med BRT (Bus Rapid Transit, innebdr i det hér fallet, kapacitetsstark kollektivirafik
med fill stérsta delen egna kérfélt samt signalprioritering i alla korsningary).

| féljande avsnitt presenteras férutsattningar, beskrivning av stréckan, féréndringar i gata och skisser
samt skalenliga skisser hittas i Bilaga 1.

1.1 Syfte

Syftet med uppdraget ar att ta fram ett underlag fér att senare kunna préova den aktuella stréckans
kapacitet for att inféra busskorfalt for BRT.

2 Forutsattningar

Givet de forutsattningar som givits innebdr uppdraget att inom befintligt gaturum férséka projektera for
BRT-korfalt i bdda riktningarna Iéngs med Rudbecksgatan, mellan Kungsgatan och
Universitetsrondellen. Utifrén tidigare genomférda utredningar utférda av Trivector och Sweco, har
koncepten och idéerna utvecklats fér att passa in i Rudbecksgatans gaturum och inom den
kommunalt dgda marken.

De parametrar som har ldmnats av Orebro kommun innefattar bredder, énskade lagen fér
resandeutbyten for bdde lokal- och regionaltrafiken samt 6nskemdl kring utformning i
korsningspunkterna kopplat till cykelstrdken som t.ex. véntytor for gdende och cyklister invid
bvergdngsstallen.

Tabell 1 visar méatt pd& funktioner tilhandahdlina av Orebro kommun, de avser de minsta acceptabla
bredderna.

Tabell 1 Minsta acceptabla bredd p8 funktioner

Busskorfalt 3.25 meter
Bilkorfalt 3.25 meter
Bilkorfalt rakt fram i korsning 3 meter
Kombinerad géng- och 4 meter
cykelbana

Gdangbana 2.5 meter

Utifrén dessa medskick s& har bredderna modifierats ndgot, férandringar som har gjorts ar:

3 Bus Rapid Transit

For att prioritera kollektivirafiken med hog frafikbelastning kan busskérfalt anléggas, viket medger aft
bussen inte hamnar i bilkkbéerna. Framkomlighet for busstrafiken blir battre och det blir en 6kad
konkurrensférdel for kollektivirafiken gentemot biltrafiken. Denna rapport visar hur Rudbecksgatan
forses med busskorfalt i mitten av gatan. Cyklar, mopeder, motorcykel och taxi ska av
trafiksGkerhetsskal ej tilldtas i busskorfaltet om det placeras i mitten av gatan. Undantag kan ges for
réddningstj@nst under utryckning.

Region Orebro 1&n har tillsammans med Orebro kommun (2016) tagit fram en utredning som pekar p&
att det finns goda férutséttningar att etablera ett BRT-system Orebro, dér bland annat stréickan
Brickebacken-Universitetet-Centrum anses vara ldmplig for systemet.

BRT beskrivs, enligt Region Orebro 1&n, vara kollektivirafik som till dvervégande delen trafikerar separata
kollektivirafikkorfalt dér den dvriga trafiken inte far kéra. Korsningarna ska utrustas med signalprioritet
for bussen. Det @r ocksd betydelsefullt att kollektivtrafiken samspelar med miljién runt om kring for att
skapa b&de en attraktiv kollektivirafik och en attraktiv stad.

For att skilia busskorfalten frédn Gvrigt korfalt rekommenderas avvikande markbeldggning och
genomgdende kantstenar. Busskorfalten foreslds vara mittforlagda med 6vrig trafik pd de yttre
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korfélten vilket fdrenklar korsningar dér bussen ska kora rakt fram (Region Orebro 1&n och Orebro
kommun, 2016).

Busskorfdlten ska skyltas med vagmarket pdbjudet kérfdlt eller kérbana fér fordon i linjetrafik.
Vagmadarket ska sattas upp till hdger om korfaltet eller pd en portal ovanfér. Mdrket anger att korfaltet
endast f&r trafikeras med fordon i linjetrafik. Om korféltet skall trafikeras p& annat sétt ska detta anges
pd tilldggstavia. Mdrket anger ocksé atft fordon som inte far trafikera korfaltet inte heller fér stanna eller
vara parkerade dér och att fordon som fér trafikera korfaltet ej f&r vara parkerade dar.

Inkdrningen for bussen till hdliplatsen har gjorts sé& rak som majligt fér en god komfort fér resendrerna.
Bredden pd& plattformen &r minst 2,5 meter (minsta godtagbara standard. 3,5 meter ar dnskvart) s& att
rullstolsburna samt barnvagnar ska kunna kliva av och pd bussen.

4 Barn, aldre och funktionshindrade

Tillgénglig forskning visar att barn under 12-Ars dlder saknar férutsattningar for att vid alla tillf@llen visa
ett trafiksékert beteende. Barns férmdga begrénsas av s&val syn- som horselutveckling. De har dven
svart att sprida sin uppmdrksamhet vilket innebdr att de enbart dgnar sig at en sak i taget. D& de t.ex.
cyklar mdste de koncentrera sig pd att trampa och mandvrera cykeln s& mycket att de inte kan
uppmarksamma frafiken. Barn distraheras darfor [att och de felbeddmer ofta bilars hastighet eftersom
de tror att bilens form och motorljud avgdr dess hastighet. Deras férmdga stdller krav pd den trafikmiljé
de ska vistas i och de har behov av tydliga och sdkra I6sningar. Barn yngre éan 12-ars dldern &r darfor
helt beroende av en trafikmiljd som begrdnsar bilarnas hastigheter till hdgst 30 km/h for att trafikmiljén
ska vara sdker.

Det naturliga &ldrandet innebdr bl.a. att rérligheten minskar och att syn, hérsel och reaktionsformaga
forsémras. Olyckor med dldre sker ofta i komplexa trafiksituationer dér det stdlls héga krav pd snabba,
korrekta beslut som t.ex. i korsningar och vid vénstersvangar. Darfor krévs att frafikrytm, korsningar,
gdng- och cykelbanor, évergdngsstdllen och kollektivirafik utformas med hansyn till dldres
forutsattningar. Plogning och halkbekd&mpning ar sarskilt viktigt for att dldre ska kunna ta sig fram pd ett
tryggt och sakert satt.

| konventionen om rattigheter fér personer med funktionsneds&ttning (Proposition 2008/09:28) anges att
Atgdrder ska vidtas for att personer med funktionsnedsattningar ska ta del av de mdanskliga
rattigheterna. | lagen om kollekfivirafiklag (2010:1065) hé&nvisas fill lagen om handikappanpassad
kollektivirafik (1979:558) ddr det foreskrivs att kollektivirafikutdvaren ska se fill att frafiken anpassas med
hansyn till resendrer med funktionshinder samt att fardmedel ska vara anpassade s& lAngt det gar. EU-
ratten stdller krav pé stationsférvaltare vad galler rétten for personer med funktionshinder (Proposition
2009/10:200).

Vid héliplatsutformning &r det darfoér extra viktigt att se dver nivéskillnader och kunna fé till ramper pé
de platser ddr det krévs for att alla ska kunna ta sig till hallplatsen. Aven belysning é@r en viktig faktor for
tryggheten att kunna se och bli sedd.

Skyltar mdste utformas s& att alla begriper dem och s& att de kan vara det stéd ménga behover fér aft
smidigt kunna hitta och réra sig i anldggningarna. Skyltarna ska gdrna vara integrerade i resendrsmiljiéon
ddr det ar latt att at till sig information via informationstavior och kartor. Skyltarna mdste kompletteras
med tydliga kontraster och k&nn- och hérbara hjdlpmedel s& att de som inte ser s& bra ska kunna resa
sdkert och obehindrat. Det finns dven personer som har svart att tolka vanliga skyltar och fér dem ér
piktogram ett bra komplement.

| BRT-I6sningar anvander man ofta mdanga av de Iésningar man annars finner i spdrtrafik. Som exempel
pa& tillgdnglighets och trafiksékerhetsforbattrande atgdrder kan ndmnas att spdrvég ofta har ljudande
och blinkande signaler som varnar fér passage éver spdromrddet nér en spdrvagn ndrmar sig. Det kan
finnas orsak att underséka behoven av sddana atgdrder I&dngs Rudbecksgatan. Detta med bakgrund
av aftt vissa passager intill hastighetssdkrade kérvéagar fér dvrig trafik kombineras med kollektivkorfalt
utan hastighetsddmpande atgérder. En sddan 16sning ar 1att att missuppfatta och detta gdller sérskilt
fér barn, dldre och funktionshindrade.

Det gdller att se dver alla satt att resa hdllbart p& och inte bara huvudresan mellan arbetet och
hemmet. Delresor, som samordnar det vardagliga livet, gors oftast av kvinnor och ingér i huvudresan
(Boverket, 2010). De sker ménga gdnger i ndrheten av hemmet, alltsé inom kommunen. Dessa kortare
resor &r viktiga att beakta och att de maojliggdrs genom ett fungerande vagnat for fotgéngare,
cyklister och kollektivtrafiken.

Hallbara resmdnster skapas av att manniskor k&nner sig trygga i utomhusmilién och 1aggs fokus pd att
utforma trygga och sdkra trafikmiljder utifrdn ett j@mstdallt perspektiv ar chansen att uppnd malen
storre. Social planering hjdlper till att analysera omrdden och atgérden i forvag fér att fdnga upp var
arbete bér lGdggas.

TrafiksGkerhet ar en viktig egenskap hos attraktfiva stadsrum och bidrar till etft rikt stadsliv. Lusten aft
vistas i staden dkar dé& tryggheten blir stdrre, trygghet som till en del pdverkas av sékerhet. Stadsrum
som &r val anpassade for sin uppgift med hdg trafiksGkerhet, blir IGtt trivsamma och attraktiva och
inbjuder till vistelse. TrafiksGkerhet ar en av flera viktiga egenskaper fér att kunna erbjuda boende,
verksamma och besdkare en god stad. Medborgarna uttrycker ofta sin otrygghet i termer av brist p&
trafiksGkerhet vilket ger stéd for att arbeta med trafiksGkerhet.
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5 Rudbecksgatan i etapper

ldag ar Rudbecksgatan utformad som en trafikled med tva korfdlt i vardera riktning. Vagstrackan ar
cirka tre kilometer I&ng och stréicker sig frdn centrala Orebro till universitet, se Figur 1. Gatan trafikeras
av ett antal busslinjer, men det saknas prioriterade busskorfalt. Idag ar hastigheten begrdnsad till 50
km/h. L&dngs med gatan finns bland annat olika typer av bebyggelse, verksamheter, livsmedelsbutiker,
Rudbecksskolan, Behrn arena, bensinstationer, Aimby kyrka och Orebro universitet. | hdjd med

industriomrddet korsar jarnvégen Rudbecksgatan. Trafiken med godstég uppgdr till tvd tdg om dagen.

Gdang- och cykelvagar finns Idngs bdda sidor om Rudbecksgatan pé stora delar av végstrackan.
Fotgdngarare och cyklister korsar vagen via gdng- och cykelpassager i plan. | Tybble finns en gdngbro
dver vagen, som enligt uppgift frédn Orebro kommun néstan aldrig anvénds.

Nedan foljer en beskrivning av stréckan uppdelad i elva avsnitt, gdllande nuldget och féreslagen
férandring. Alla avsnitt pc": skalenliga ritningar finns bifogade.
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Figur 1 Overgripande karta éver stréckan

Awsnift 1:2
Sveaparken

Avsnilt 11
Kungsgatan-mManillagatan

TECKENFORKLARING

BRT
GATA
GANG- OCH CYKEL
ANNAN HARDGJORD YTA
GRONSKA

HPL PLATTFORM

Figur 2 Rudbecksgatan uppdelad i elva avsnitt

Avsnitt 1:4
Engelbrekisgatan

Avsnitt 1,3
Behrn arena

Avshitt 1:6
Hagmarksgatan

Avsnitt 15
Osterplan

Avsnitt 1:7
Hallplatsen Almbyplan ™~
Avshitt 1:8
&, Korsningen Almbyplan

Awsnitt 1:9

Tybble W -

Avsnitt 1:10
Kyrkogarden

Avsnitt 1311

Universitetsrondsllen « ‘. .
k ._ ) o

::d

¥

Sida 5 (19)



5.1

Avsnitt 1:1 Kungsgatan - Manillagatan

KUNGSGATAN

Beskrivning av strackan idag:

Tvd signalreglerade korsningar

Signhalreglerade gdngpassager

Cykelfalt mitt i korsning (Kungsgatan)

Gangbanor pd bdda sidor, p& norra sidan finns
parkeringsplatser innanfér géngbanan

Dubbelriktad cykelbana pd sdédra sidan

HdllplatsiGdge

Flerbostadshus med en del verksamheter i bottenvdning
Rudbecksskolan

Korsningen Kungsgatan

Refugerna p& den sdédra sidan utformas s& att de
leder ut bussarna och annan trafik fill r&tt korfalt.
Utformningen méjliggdr dven att det stora trédet i
hornet av korsningen far lite mer skydd mot
fordonstrafiken samt skapar méjlighet till utékade
planteringsytor. Mot Kungsgatan justeras kantstenen
i det vastra hdrnet.

Strackan Kungsgatan - Tradgardsgatan

P& strackan ersatts ett korfalt i vardera riktning med
ett kollektivirafikkorfalt. Mittrefugen rivs och ersatts
med en mindre refug for att géra plats &t eft Iangre
vénstersvangfalt mot Trddgdrdsgatan, detta for att
kollektivirafikfaltet inte ska blockas av
vanstersvingande.

Korsningen Tradgardsgatan

Mittrefugerna éver Rudbecksgatan breddas ndgot.
Hogersvangfaltet i vastlig fardriktning mot
Tradgdrdsgatan férsvinner och ersdétts med en géng-
och cykelbana och en gronyta. Frdn Tradgdrds-
gatan s& breddas géngbanan nagot for utéka
vantytan mellan korsningspunkterna och d& dven
mojliggora for cykel.

TRADGARDSGATAN

TRADGARDSGATAN

MANILLAGATAN

@ Kollektivirafikkorfalt

Kollektivirafikfaltet mot i dstligrikining placeras mellan
bilkérfalten, vilket minskar antalet konflikter i korsningarna
samt atft det kan 6ka kapaciteten i korsningen
Tr&édgdrdsgatan. Kollektivirafikresendrerna fér Gven en
bekvamare resa med mindre svangrorelser. GAngbanan
pd de norra sidan breddas till en gdng- och cykelbana,
detta anses idag vara en saknad I&nk.
Kollektivirafikkérféltet mot city placeras inte, som i andra
riktningen, mellan kérbanorna fér bil. Detta d&

vanstersvingande fordon inte beddms blockera bussarna,

aven vid tillfalligt hdgre vanstersvngande trafikfldden.
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5.2 Avsnitt 1:2 Sveaparken

Beskrivning av strackan idag:

e Ensignalreglerad korsning (Mogatan)

¢ Signalreglerade 6vergdngstdllen (Mogatan)

¢ Gdangbana pd norra och gdng- och cykelbana pd
sédra sidan

e Eyragatan géng- och cykelpassage

¢ Inget hdllplatsiage

e Enfamiljs- och flerfamiljshus, utan aktiva bottenvdningar

e Sveaparken

MANILLAGATAN

@ Strackan Manillagatan- Mogatan
P& del av strackan, Manillagatan — Mogatan, gdér det
inte att inrymma samtliga frafikslag utan att tumma
p& sektionsbredderna och dérmed trafiksdkerheten.
P& denna stracka sé har cykeltrafiken letts om via
Baggesgatan och Sveaparken. Omledningen
behover utredas ytterligare i nésta skede. Bredden pd&
gdngbanan Iadngs med den sédra sidan har minskats

ner n&got fér att inrymma fordonstrafiken pd stréckan.

Passage
Den befintliga passagen vid Mogatan gérs om.

@ Signalen tas bort och ersatts med en hastighetssdkring
i form av enkelsidiga gupp. Hastighetssakringen
anldggs endast éver bilkorfalten for att inte hindra
busstrafiken och r&éddningstj@nsten. Mellan bil- och
kollektivirafikkorfalten bor ndgot slags staket placeras
for aft férhindra att bilisterna anvander BRT-korfaltet
fér att undvika hastighetssékringen.

MOGATAN

.....

RADMANSGATAN

E

N 7%
%
~ 7

A\

Refugen placeras i mitten s& att oskyddade trafikanter
med cykel eller barnvagn ska kunna passera gatan i
etapper.

Mogatan

Signalen tas bort och Mogatan regleras med hoger-in
hoéger-ut, med vdajningsplikt. For cykeltrafiken bor
Mogatan utredas fér att eventuellt enkelrikta denna
och dd& f& plats med en cykelbana pd& den dstra sidan.

Sveaparken
Ett mindre intrdng gors i parken vid passagen, men
inga trédd kommer att berdras.
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5.3

Avsnitt 1:3 Behrn arena
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Beskrivning av strackan idag:

Signalreglerad korsning
Signalreglerade gdng- och cykelpassager
Gangbana pd norra, gdng- och cykelbana pd sédra

sidan
HdallplatsiGigen vaster och dster om korsningen med

Kasten Ottergatan
Flerfamiljshus, utan aktiva bottenvéningar

Verksamheter
Behrn arena

=
=
<
&
&
I~
5
=
o
<
<

ey

@ Kasten Otftergatan norra tillifarten

@

Korsningen byggs om fill att inrymma kollekftivirafikkorfélten

samt busshdllplatser. Den stérsta forandringen gérs i den

norra tillfarten i vilken passagen byggas om till att inrymma

bé&de géng-och cykeltrafik samt att den befintliga
héllplatsen dvergar till att bli kérbana.

Svangfalt i korsning
Vanstersvangfalten i b&da riktningar avgrénsas mot

kollektivkorfalten med en mindre refug. Det fria
hoégersvangfaltet mot Kasten Ottergatan i véstlig
fardriktning tas bort. L&ngden pd svangfdltet i 6stlig

fardriktning begrdnsas utav hdllplatsen och utav gdng- och
cykelbanan. (Svangfaltet gér att férldinga men kréver stora

Atgdrder mot séder utanfér kommunalt dgd mark).
Svangfaltet mot véster begransas av hdllplatsen och av

parken.

.
0mln"uum

Hallplatser
Hdllplatserna forlaggs i kollektivirafikkorfalten. Dessa ar

ndgot Iangre &n évriga hdllplatser langs stréckan, pd
grund av ndérheten till arenaomrddet med tidvis
mdanga resendrer och for att inte skapa onddigt stora
Sverytor efter hdliplatserna. Dessa dverytor uppstar
dd korsningen i sig ligger i en kurva och linjeféringen
hade i annat fall varit oregelbunden framst p& den
v@stra sidan mot Rddmansgatan. Frén refugen vid
trafiksignalerna nds hallplatserna via en mindre ramp

med ca 2,5-3% lutning.

Gang-och cykelbana
Gangbanan pd& den norra sidan vid Kasten
Ofttergatan breddas till att inrymma en gdng-och
cykelbana om 4,5 meter. Detta kraver ett mindre
intrdng i parken i héjd med héllplatsen. P& sddra sidan
ligger gdng-och cykelbanan kvar i samma Iége men

ratas ut véster om korsningen.
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5.4 Avsnitt 1:4 Engelbrektsgatan - Hagmarksgatan
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Beskrivning av strackan idag:

o Engelbrektsgatan endast hdger-in, Isgatan héger-in
hoger-ut

¢ Ingen gdng- och cykelpassage dver Rudbecksgatan

e Gdangbana pd norra, géng-och cykelbana pd sédra
sidan

¢ Inget hdllplatsiage

e Flerfamiljshus

e Verksamheter

e Behrn arena

Passage

En hastighetssékrad passage foreslés vid
Engelbrektsgatan och Isgatan. Placering, mellan
gatorna, har med utrymmet aft gora, en placering vaster
om Engelbrekisgatan hade inte gett utrymme for
refugerna. Hastighetssdkringen, enkelsidiga gupp,
anldggs endast dver bilkorfalten fér aft inte hindra
busstrafiken och r&éddningstjansten. Aven har bér det
mellan bil- och kollektivirafikkorfalten sattas upp ndgot
slags staket for att forhindra att bilisterna anvénder BRT-
korfaltet for aft undvika hastighetssakringen. Refugen
placeras i mitten s& att oskyddade trafikanter med cykel
eller barnvagn ska kunna passera gata i etapper.

Engelbrekisgatan och Isgatan.

Engelbrektsgatan har anpassats och tilldter hoger-in héger-ut
med en passage for gdende och cyklister dver denna. Isgatan
foreslas enkelriktas frdn garagets in-och utfart och endast tilldta
hogersvangande fordon ut pd Rudbecksgatan, detta for att det
ur trafiks@kerhetssynpunkt inte ar lémpligt att ha
hogersvéngande trafik frdn Rudbecksgatan éver den nya
féreslagna passagen.

Sida 9 (19)



5.5

Beskrivning av strackan idag:

Avsnitt 1:5 Osterplan
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Signalreglerad korsning

Signhalreglerade gdng- och cykelpassager

GAng- och cykelbanor p& b&da sidor om Rudbecksgatan

HallplatsiGge véster om korsningen
Flerfamiljshus, delvis aktiva bottenvéningar
Bensinmackar, verksamheter

Signalerad j@rnvagspassage

r'J'STERANGSGArAN

SCTTEEE Denunsnnsnnl

@ Hallplatser

Hdallplatserna ar utformade sé& att bdde lokal och
regionalbussar kan stanna pd hdllplatsen samtidigt.
HallplatsiGget i dster for BRT-bussarna éar ndgot vinklad
for att f& en battre linjeforing for samtliga fordonsslag.
Utan denna vinkling skulle troligtvis ndgra trédd pd den
norra sidan behdva tas bort.

Jarnvagspassage

Jamvagspassagen for industrispdret Gver
Rudbecksgatan utformas med refuger mellan
kollektivirafikkérfalten och bilkdrfalten samt mellan
bilkorfaltet och gdng- och cykelbanan detta for att f&
plats med de skyltar och signaler som krévs vid en

j@rnvéagspassage.

®

®

Refuger

Mellan Osteréngsgatan och
Hagmarksgatan ar refuger illustrerade.
Refugerna kan minskas ndgot men ar
till for att f& en bra linjeférening for
bdde biltrafik och kollektivtrafik. P&
refugerna kan exempelvis krukor med
planteringar eller liknande placeras.
Viktigt med avgrdnsning s& att
resendrer som vantar vid hdllplatsen
inte stdller sig p& denna yta.

Signalerad gang- och cykelpassage
En signalerad géng- och cykelpassage
anlaggs pd den 6stra sidan om
korsning p& Rudbecksgatan.
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5.6  Avsnitt 1:6 Hagmarksgatan
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Beskrivning av strdckan idag: @ Grénytor @ Sfﬂ?den S§der om korsrjingen o
a . ) Str&ckan séder om korsningen ar nyligen,
« Signalreglerad korsning Den T|d|‘gore busshgllplo’rsen vid engelskﬂo 2017, ombyggd. Bredderna pd stréickan
« Signalreglerade gé&ng- och cykelpassager skolan rivs och ersafts med en ny stor gronyta anpassades da fér att kunna hantera
«  Gang- och cykelbanor p& béda sidor om Rudbecksgatan med plats forfrad. Cykelbanan kan Gven kollektivirafikkarfélt i framtiden och utformning
e Flerfamilishus, delvis aktiva bottenvaningar ratas upp Nagot har om sa onskas. langs stréckan félier den nuvarande
e Verksamheter utformningen. Samtliga parkeringsfickor och
e Signalreglerad jarnvégspassage

Refug vid gang- och cykelpassage planteringar bevaras.
Dagens breda refug ersatts med tvé smalare
refuger viket gynnar trafiksGkerheten.

Parkeringsfickor

Kollektivirafikkorfélt placeras i mitten
Kollektivirafikkérfélten placeras i mitten, vid
korsningen fér hdgersvangande fordon i
nordlig fardriktning flyttas korfaltet ut till
kanten.
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5.7 Avsnitt 1:7 Hallplatsen Aimbyplan

Beskrivning av strackan idag:

¢ GAangpassage

e GAng- och cykelbanor pd bdda sidor om
Rudbecksgatan

e Villaomré&de, flerffamiljshus, delvis aktiva
bottenvaningar

o Verksamheter och matbutik

e Hdllplatslage

e Parkeringsfickor

O

Strackan

Stréckan byggdes om 2017, bredderna pd strdckan
anpassades for att kunna hantera kollektivirafikkorfélt i
framtiden och utformning I&ngs str&ckan fdljide den nuvarande
utformningen. Samtliga parkeringsfickor finns kvar och det ér
endast vid hdllplatsen som utformningen skilier sig.

Hallplatsen

Hallplatsen placeras mitt pd strackan dér plattformarna ryms
mellan kérbanan och kollektivirafikkorfaltet. Detta innebdr aft
bilkorfalten fér en justering i sidled vid héllplatsen. Infér
passagen till plattformen anldggs enkelsidiga gupp som
s@kerhetsatgdrd for oskyddade trafikanterna. Plattformarna
nas frén sdder sidan om hdllplatsidget med gdngpassage.

Trad

Traden langs strackan p&verkas minimalt och de trad som
pdverkas av hdllplatsen anses vara maojliga att flyttas till andra
platser.
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5.8 Avsnitt 1:8 Korsningen Almbyplan
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Beskrivning av strackan idag:

e Signalreglerad korsning

e Signalreglerade gdng- och cykelpassager
e GAng- och cykelbanor pd bdada sidor om

Rudbecksgatan

e Villaomré&de, flerfamiljshus, delvis aktiva

bottenvaningar
e Bensinmack och verksamheter
e Parkeringsfickor
e Hdllplats (Hjalmarvagen)

------------------------------
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@ Korsningarna

| korsningarna ddar det ér svangfalt kommer géende
och cyklister att behdva passera tre kérfélt. | dessa
fall placeras signalstolparna fér fordonstrafiken
l&mpligast pd samma stolpe ovanfér kérbanan se
bild.

@ Hogersvang

Hbgersvangande fordon har fri vag.

®

™~

Cirkulation

En mindre cirkulation placeras i korsningen
Universitetsallén och Hjalmarvégen.

Refug

Refugen har minskats fér att kunna anlagga tva till
korfalt. Detta ger mer utrymme f6r bussen vid
héllplatsen och mojliggoér att Hjdlmarvagen i vastlig
riktning mot Universitetsallén fér fri nbgersvang.
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5.9 Avsnitt 1:9 Aimbyplan - Tybble
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Beskrivning av strackan idag:

e Signalreglerad korsning

¢ Signalreglerade gdng- och cykelpassager

e Gdang- och cykelbanor pd bdda sidor om
Rudbecksgatan

e  Flerfamilishus

o Verksamheter

e Hdllplats

o Tybble centrum

e Gdangbro 6ver Rudbecksgatan

R
&
o)
$
&
o
<9

Strackan

Langs denna strécka sker endast mindre féréndringar sett fill
utformningen av gatan. De fér&ndringar som sker, intraffar i
samband med hdllplatsen dar kdérbanan norrut far en mindre
kurva.

Hallplats

Hdllplatser flyttas frdin kantsten i anslutning till géng- och
cykelbanan och placeras istdllet i kollekfivirafikkorfaltet i mitten.
Vid befintliga hdllplatser féreslds cykelparkering och grénytor.

Korsningen Tybble

Korsningen kommer att vidgas ndgot kopplat till att hdllplatserna

kraver mer yta. Refuger justeras en del. Den storsta férandringen
sker p& den sddra sidan dér bilkérfaltet i sddergdende riktning tar
delar av nuvarande cykelbanan i ansprdk och cykelbana flyttas

ett par meter mot vaster.

- ~
£
L
qu‘?ﬁgy, Q U
-4'(,2\ f :i 7
m

MY Vg,

@ Gang- och cykelbanan och Tybblebron

Korfalten tillsammans med héllplatsen och géng- och
cykelbanan kraver ndgot mer yta an fidigare. GAng-
och cykelbanan kommer i férslaget att féridggas dar
gdangbrons fundament finns idag. P& grund av detta
foreslds att gdngbron rivs. Alternativen ér att smalna av
gdng- och cykelbanan eft par meter i denna punkt
eller att dra gdng- och cykelbanan runt bron. Detta
beddms vara en ddlig 16sning d& géng- och
cykelbanan skulle behdva géra en stdrre svang runt
brofundamenten och dven g& éver den nuvarande
parkeringen vid Tybble centrum.

P& dvriga delar av stréckan gér g&ng- och cykelbanan
i befintlig stréckning.
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5.10  Avsnitt 1:10 Almby kyrka
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Beskrivning av strackan idag:

Strackan
e Gdang- och cykelbanor pd b&da sidor om Strackan férandras inte i ndgon storre utstrackning mer an att tvé
Rudbecksgatan bilkdrfalt omvandlas till kollektivirafikkorfalt.
o Kyrkogérd
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5.11

Avsnitt 1:11 Tybble — Universitetet

Beskrivning av strackan idag:

Cirkulationsplats

Gdang- och cykelpassage planskild samt ej
signalreglerad

Gang- och cykelbanor pd bdda sidor om
Rudbecksgatan

Flerfamiljshus

HallplatsiGdge

Kyrkogdrd

@ Strackan

Stréckan mellan Tybble och Universitetet ser inledningsvis ut
som tidigare men Iangst i séder vidgas kérbanan infér

cirkulationsplatsen.
Gang- och cykelbanan

Gdang- och cykelbanan f&r en mindre féréndring pd den

vastra sidan, p& grund av végens utbredning. Har kommer
ett par tréd att behova flyttas.

Z,
B
=4
I3
3
%
>
&

Cirkulationsplatsen

Cirkulationsplatsen utformas med kollektivirafikkorfalt
genom rondellytan. Detta alternativ bygger pd& att 6vrig
fordonstrafik inte ar tilldten forbi universitetsplatsen, utan
att Astadalvéigen ér reserverad for kollektivirafiken.
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6 Slutsats

Den viktigaste egenskapen hos ett BRT- system &r att det ger en snabb resa med raka och tydliga
linjestréckningar som medger en god medelhastighet p& minst 30 km/h. Det ér viktigt att full prioritet
ges i korsningar med andra trafikslag samt att bussen f&r egna och fredade korfalt. Hallplatserna ska
ha hég komfort och vara lattillgéngliga fér funktionshindrade. De ska kunna medge korta stopp, gérna
med pdastigning i alla dérrar samt att féraren inte behdver visera biljetter. Det &r viktigt att végbanan
har en sléat yta och att tvéra svéingar undviks genom att ha en sé rak linjestrackning som mojligt samt
att kunna kéra rakt igenom cirkulationsplatser.

Forprojekteringen visar att det ar mojligt att fériigga ett sammanhdngande BRT korfélt pd hela den
studerade stréickan av Rudbecksgatan. Den ger ocksd mdjlighet till en bra utformning s& att resan
upplevs behaglig. Det ar viktigt att f& till rétt signalprioritet for bussen i korsningar samt gdngpassager
for att minimera konfliktpunkter mellan andra trafikslag. Det finns mojlighet att géra BRT korfaltet dnnu
battre genom aftt ta bort vénstersvngande bilk&rfalt dver busskorfalten. Detta skulle férbattra
framkomligheten fér bussen samt minimera konflikter med andra trafikslag.

| ett senare uppdrag kommer kommunen att [&ta analysera kapaciteten i vagnatet for att beddéma
konsekvenserna av hur biltrafiken paverkas av att kdrfalt tas i ansprdk for att ge kollektivirafiken egna
korfalt.

Strackan Fabriksgatan-Véghustorget kommer inte att férandras utformningsmdassigt utan kommer att
ha samma utformning som idag. Det som bér ses Gver ndrmare &r hur, eller om ndgon, parkering ska
ske p& rampen upp mot Drottninggatan/Vé&ghustorget.

Korsningen Fabriksgatan ar en av de korsningar dér kapaciteten bdr utredas vidare for att sdkra
kollektivtrafiken framkomlighet. Detta d& det i detaljplanen for Kulturkvarteret inte togs ett beslut om
aft férbjuda évrig fordonstrafik att frafikera gatan. Det skulle vara till stor férdel for kollektivirafiken om
ovrig fordonstrafik forbjdéds trafikera stradckan mellan Nygatan — Rudbecksgatan. Frdmst kopplat fill aft
kapaciteten i korsningen under rusningstid, dd kollektivtrafiken fyller sin funktion bdst, idag ar
anstrangd. Kollektivirafiken kan idag st& bdde 2 och 3 omlopp i signalen fér att komma ut pd
Rudbecksgatan.

Den storsta kapacitetsbristen i signalen som det ser ut idag ar att majoriteten ar hégersvéngande ut pd
Rudbecksgatan, vilka har gront samtidigt som det stora antal géende och cyklister som passerar
Rudbecksgatan i denna punkt. Detta géra att bilisterna maste vénta vilket resulterar i att i snitt 4-5
fordon hinner passera under ett omlopp. Nagot som hindrar kollektivtrafiken som svanger véster mot
Vaghustorget.

Ett alternativ mot att férbjuda fordonstrafiken ér att bygga om korsningen och daé flytta gdng-och
cykelpassagen fill andra sidan, mot Vaghustorget, vilket skulle ge en hogre framkomlighet for
fordonstrafiken. D& de inte behdver invanta de gdende och cyklande pd samma satt som idag.
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Avsnitt 1:11 — Alternativ 2
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