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] Inledning

Denna rapport innehdller en férprojektering av Ostra Bangatan och Véstra Nobelgatan mellan
Vasabron och Tegnérlunden i Orebro kommun. Végstréckan ér cirka 1,5 kilometer Idng och éridag en
trafikled med tvé korfalt i vardera riktning. Ett antal busslinjer trafikerar strdckan idag, men det saknas
eft prioriterat busskorfalt. Féreliggande rapport redovisar en férprojekteringsritning for BRT-korfalt pd
stréickan. AF har tidigare genomfért en férprojektering av Rudbecksgatan f6r BRT-kérfélt och for
beskrivningar av Bus Rapid Transit samt Barn, dldre och funktionshindrade hdnvisas till denna rapport
(AF, 2019).

| féljande avsnitt presenteras férutsattningar, beskrivning av stréckan, féradndringar i gata och skisser.
| Bilaga 1 &terfinns ett andra alternativ for avsnitt 2:2 och 2:5.

1.1 Syfte

Syftet med uppdraget ar att ta fram ett underlag fér att senare kunna préova den aktuella stréckans
kapacitet for att inféra busskorfalt for BRT.

2 Forutsattningar

Givet de forutsattningar som stdllts innebdr uppdraget att inom befintligt gaturum férséka projektera
fér BRT-korfalt i b&da riktningama langs med Ostra Bangatan och Véstra Nobelgatan mellan Vasabron
och Tegnérlunden. Det &r tva BRT-linjer som kommer anvanda stréckan, en mot Vivalla och en mot
Mellringe. Utifrén tidigare genomférda utredningar utférda av Trivector och Sweco, har koncepten och
idéerna utvecklats fér att passa in i Ostra Bangatan och Véstra Nobelgatans gaturum och inom den
kommunalt dgda marken.

De parametrar som har givits av Orebro kommun innefattar bredder, dnskade lagen fér
resandeutbyten foér bdde lokal- och regionaltrafiken samt 6nskemdl kring utformning i
korsningspunkterna kopplat fill cykelstréken som t.ex. véntytor fér gdende och cyklister invid
6vergdngsstdllen.

Tabell 1 visar méatt pd& funktioner tilhandahdlina av Orebro kommun, de avser utgdngspunkt fér
Onskade bredder.

1 Bus Rapid Transit, innebdr i det har fallet, kapacitetsstark kollektivirafik med fill stérsta delen egna koérfalt samt signalprioritering i alla korsningar

Tabell 1 Onskade minsta bredder fér funktioner

Busskorfalt 3.25 meter
Bilkorfalt 3.25 meter
Bilkorfalt rakt fram i korsning 3 meter
Kombinerad g&ng- och 4 meter
cykelbana

Gdngbana 2.5 meter

Utifrén dessa medskick s& har bredderna modifierats ndgot, férandringar som har gjorts ar:
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3 StrGckan i etapper

Idag ar Ostra Bangatan och Véstra Nobelgatan utformad som en trafikled med tva korfalt i vardera
riktning. Vagstrdckan ér cirka 1,5 kilometer Idng och strécker sig frén Vasabron, forbi resecentrum
vidare till Tegnérlunden, se Figur 1. Ett antal busslinjer trafikerar stréickan men ett prioriterat busskorfalt
saknas. [dag dr hastigheten reglerad till 50 km/h I&dngs med straickan. Jarnvéagen gdr parallellt med
Ostra Bangatan och resecentrum finns lokaliserat I&ngs med strdickan. Det finns ocksé olika typer av
bebyggelse, verksamheter och parker i anslutning till Ostra Bangatan och Véstra Nobelgatan.
Lésningar for korsningen Ostra Bangatan — Vastra Nobelgatan har utretts men 16sningarna motiverar
inte investeringen i dagslaget, eftersom korsningen nyligen, 2018, byggdes om, se mer i avsnitt 4. Gang-
och cykelvagar finns sammanhdngande ladngs med storre delar av strackan.

Nedan foljer en beskrivning av de fem avsnitten, se Figur 2, gdllande nuldge och féreslagen féréndring.
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Figur 1 Overgripande karta grénmarkering visar stréckan

Avsnitt 2:5
Avsnitt 2:4

Avsnitt 2:3
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Avsnitt 2:1

Figur 2 StrGckan uppdelad i fem avsnitt

Sida 4 (12)



3.1 Avsnitt 2:1

~

ﬁeskrivning av strackan idag:

e Korsning (Vasagatan)

e Jamvégen gdr parallellt med Ostra Bangatan

e Ingen gdngbana i direkt anslutning till vaigen
mellan Badhusbron och Vasagatan

e GAng- och cykelbana mellan Vasagatan och
Jarntorgsgatan

e Planskild passage under végen fér géng och cykel

e Inget héliplatsiGge

e Signalreglerat évergdngstdlle (Jarntorgsgatan)

O,

® ©

Vanstersvangfalt till Vasagatan
Hogersvangskorfaltet har kortats ned, men beddms
klara kapaciteten i korsningen.

Korsning Vasagatan

Utformas till en signalreglerad korsning. Busskorfaltet i
sddergdende riktning slutar strax innan korsningen.
Bussarna bor inte f& framkomlighetsproblem dé&
bussar far gront ljus innan allmantrafik i trafikljuset
innan.

Befintlig gdng- och cykelbana
Ost om stréickan behdlls den befintliga géng- och
cykelbanan.

Mittrefuger

Befintliga mittrefuger 1&ngs hela stréckan justeras
och ndgon typ av plantering kan anladggas p&
dessa. Mellan Vasagatan och Jarntorgsvagen
varierar bredden pd& mittrefugen mellan 2,35 - 3
meter. Mittrefugen vid dvergdngstdllet i héjd med
Jarntorgsgatan minskas frén att vara cirka 4 meter fill
drygt 2 meter for att rymma busskorfalten.

Refug
Den befintliga refugen minskas men fradet behdlls.

Befintlig kantsten
Den befintliga kantstenen behdlls p& den vastra delen, pd
grund av aftt sékerhetsavstdndet till jarnvagen ska héllas.

Parkering

Befintlig parkering behdlls, men den sédra delen av
parkeringen déppnas for utfart frdn parkering. Forslaget
innebdr att infart sker i den norra delen och utfarti den
sodra delen av parkeringen. Platserna snedstdalls samt
mojliggdr &ven plats fér cykelparkering.

Gangbana
GAang- och cykelbanan foljer befintlig kantlinje pd
strackan.
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3.2 Avsnitt 2:2

i Y >

(Beskrivning av strackan idag:

Signalreglerad korsning (Olaigatan, Fredsgatan)
In- och utfart fér buss till héliplatser
Jarnvagspattformar i héjd med strackan

Flera hdllplatsiagen foér buss, bussterminal
Gdangbana langs med bé&da sidor av vagen.
Bebyggelse pd den &stra sidan av vagen. Delvis
aktfiva bottenvaningar.

AR PLATTFCRM

Férslaget for strGckan inkluderar huvudsakligen
busskérfdlt endast i norrgdende riktning och med
norrgéende hdlplatsiige mellan kdrfélten. |
sédergdende riktning placeras hdliplatsiGget inne pd
bussterminalen.

Olaigatan

Idag finns tva korfalt i vardera riktning pd Olaigatan,
i ritningen illustreras ett férslag om att minska
bredderna pd kdrbanorna f6r att 6ka bredden fér
gdng- och cykel. Stréickan ingdr egentligen inte i
projektet, men finns med for att illustrerar hur det
skulle kunna projekteras.

Mittrefug

Foreslds att anladgga refug mellan sédergdende och
norrgdende fardriktning for att tydliggéra var
korfalten gdr. Dessa kan dekoreras med plantering
eller liknande.

Hallplatslage

Hallplatsen i det norrgdende korfaltet bér anldggas
med eftt staket som avgransar var det ar mojligt att
rora sig for fotgdngare. Detta for att dka
trafiksGkerheten dd det &r placerat mellan korfalt. |
bussterminalen tas tre befintliga hdliplatsiigen bort
och ersafts med ett hdllplatsiGge fér BRT.

Overgangstalle

Ett dvergdngstdlle anldggs pd bussterminalen. Det féreslds
att det inte ska vara signalreglerat men bér utformas sé att
det syns tydligt. Detta blir en férldngning av det befintliga
dvergdngstdllet som finns p& Ostra Bangatan, men justeras
fillviss del. Den befintliga mittrefugen minskas men
ytterligare en smal refug anldggs.

Fredsgatan

Fredsgatan dr inritad enligt detaljplan F&féngan som just
nu arbetats fram. Det befintliga évergdngstallet utdkas
med yta fér cykel.

Nytt 6vergdngstdlle och trafiksdkerhetsatgarder

Ett nytt dvergdngstdlle foreslds for att skapa en
trafiksGkrare milj¢, dé mdnga idag genar 6ver véagen. Vid
det nya dvergdngstdllet behdver stopplinjen for bil flyttas
langre séderut. For att f& plats med det behdver en liten
del av den befintliga muren tas bort. Signalen bodr vara
justerad s& att bussar far gront ljus innan den allmdénna
trafiken. Staket bdr dven placeras i kantlinje i kurvan for att
minska spring éver vagen. | kurvan har kérfélten breddats
lite for att skapa battre sikt.

@ Gdng- och cykelbanan

Langsmed Ostra Bangatans sédra sida har stréickan
kompletteras med en sammanhdngande géng- och

cykelbana, tidigare enbart g&ngbana. (2)
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Avsnitt 2:3
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ﬁeskrivning av strackan idag:

N

Signalreglerad korsning (Ostra Bangatan-Vastra
Nobel och Vé&stra Nobelgatan-Gustavsgatan)
In- och utfart till resecentrum

Centralstationen

Vastra Nobelgatan i funnel under vég och
jérnvag.

Gangbanor langs med Ostra Bangatan

Gdang- och cykelbanor Idngs med Vdastra
Nobelgatan

Inga hdllplatsiégen

/

®

Inga férandringar,
byggdes om 2018

]

oo

En stor del av strdckan byggdes om &r 2018 och
kommer inte att féréndras, se grénmarkering i ritning.
Det finns inga busskérfélt pd stora delar av stréckan
men bussen kommer ha fritt kérfélt eftersom att
bussen far grént ljus innan allmdéntrafik i signalerna
innan.

Funktionellt staket
Ett funktionellt staket anldggs for att forsvara
méjligheten att gena éver Ostra Bangatan.

Infart till bussterminal
Fortsatter vara infart for buss i linjetrafik i sddergdende
riktning.

Utfart

Den infart till taxizon och pd&- och avstigning som finns
idag kommer att regleras om och istdllet riktas &t
andra hdllet, se riktning p& pilar i ritning. Infarten
kommer allts& att regleras till en utfart. Féréndringen
gor att det befintliga vanster svangfaltet i nordodstlig
riktning kan tas bort.

////
X

P&- och
av, ’rigning\

@ Korsningen Ostra Bangatan - Vastra Nobelgatan

Fér bussar som ska svénga vanster frdn Ostra Bangatan in pd Vastra
Nobelgatan kommer bussarna komma férst frén den tidigare
trafiksignalen och sedan vdlja vanstersvangfdaltet. | korsningen foreslds
inga férandringar, se mer i avsnitt 4,

Korsning Gustavsgatan 6stra sidan

For att skapa ett eget korfalt for buss i véstergdende riktning behover
gdng- och cykelbanan flyttas upp ndgot p& gréonytan, men inga tréd
paverkas.

Korsning Gustavsgatan sédra sidan

Overgdngstéllet justeras och cykelfdltet tas bort vid denna passage.
Korfaltet i norrgdende riktning for rakt fram i korsningen byter frdn att
ligga fillsammans med hogersvang till vénstersvang istallet.

Korsningen Gustavsgatan vdastra sidan

Det befintliga vanstersvangfaltet i dstergdende riktning tas bort
(6verenskommet i samrdd med kommunen pd& grund av
kapacitetsskal) och blir istallet ett busskdrfalt f6r rakt fram i korsningen.

© © ©
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P& stréickan féresias ett korfélt och ett busskdrfdlt i
vardera riktning.

@ Vdastra Nobelgatan norra och sédra sidan |
Befintlig mur finns p& den norra sidan. G&ng- och

. L o Borttagen passage
cykelbana far plats utan att befintlig kantstenslinje

(Beskrivning av strackan idag:

Korsning (Vé&stra Nobelgatan-Norrgatan)

Signalreglerad korsning (Véstra Nobelgatan-Lovstagatan)

Gdangbanor pd bdda sidor av végen
Bebyggelse pd bdda sidor av vagen
Ett hdllplatsiage

i i B ] ’ Passage har tagits bort d& den anvénds i liten utstrckning.
\ behodver flyttas. PG den sédra sidan justeras bredden @

pd gdngbanan till 1.8 meter for att rymma korfdélten. Korsning Lovstagatan
i Refugen gors mindre fér att géra det enklare att svénga
Busshallplats . - . I . . NPT
o . ) ) vanster i sédergdaende riktning, da det gar att ta sig forbi
Befintlig busshdllplats tas bort och flyttas fill avsnitt .. . . . . ..
0 fordon som véntar pd cyklister eller gaende fér att svénga
- hoger. Overgdngstdllet kompletteras med félt fér cykel.
@ Norrgatan . . . o @ Cykelbana langs Lovstagatan
) Norrgatan regleras sa atf de i sodergaende rikining Innan korsning bor Iampligt rdcka placeras sé& att cyklister

endast kan svénga hoger till Vastra Nobelgatan.
vajningslinjen flyttas norrut. Overgdngstdallet
kompletteras med ett falt fér cykel. Den har gatan
kan med fordel enkelriktas fér att 6ka
trafiksGkerheten for cyklister, sé& att enbart trafik fran
Vastra Nobelgatan fér kéra in.

kan vila vid rott ljus f&r cyklister som ska rakt fram i korsning.

Korsning Lévstagatan

Méjligheten att sviinga vanster i dstergdende riktning tas
bort (Gverenskommet i samrédd med kommunen pd grund
av kapacitetsskal)

Cykelbana
P& strdckan mellan Norrgatan och Lovstagatan ér
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3.5 Avsnitt 2:5
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(Beskrivning av strackan idag:

e Ensignalreglerad korsning (Vastra Nobelgatan-
Hertig Karls Allé)

e Tegnérlunden

e Tegnérskolan

¢ Gdangbanor pd bdda sidor om vagen

e Bebyggelse pd sédra sidan om vagen

e Fyra hdllplatsiGgen

©

@

7
S
|
P& stora delar av strédckan finns ett k&rfalt och ett
busskérfélt i vardera riktning. HdllplatsiGdgen placeras
i mitten av korfdalten.

Forskjutning norrut

For att f& plats med korfalt intill héllplatsidgen
behover korfalten justeras norrut. Det gor att gang-
och cykelbanan férskjuts Idngre norrut i parken och
nagra av trdden kommer behdva flyttas i samma
riktning.

Hdllplatsidgen

Mittforlagda hdllplatsidgen med évergdngstdllen pd
den éstra sidan. Overgangstallet féreslds att inte
vara signalreglerat men bor vara hastighetssakrat for
bil. Hallplatsen bér &ven vara inramad av staket or
att skapa en trafiksdkrare miljé. | vastlig fardrikining
finns signalreglering fér att ge bussar grént ljus innan
ovrig trafik i korsningen och de kan enkelt vdlja fil
rakt fram eller héger.

Korsning Hertig Karls Allé stra sidan

| vastlig fardriktning ar korsningen utformad med
separata korfalt for alla tre korriktningarna fér att
fungera tillsammans med &vriga frafikrérelser i
korsningen och begrénsa ombyggnationer av
korsningen i évriga anslutningar. Det gér att géng-
och cykelbanan mdste flyttas norrut nGrmare
planket till skolan

© ©

Gang- och cykelbana
Gdang- och cykelbanan breddas och tillsammans med de tvé
korfalten gor aftt lite av gronytan kommer att férsvinna.

Blixtlasprincipen

Tva korfalt vévs samman fill ett korfalt. Forsta 20-25 metrarna efter
korsningen anldggs med heldragen linje. Stréckan ingdr inte i
uppdraget men illustrerar hur en 16sning skulle kunna se ut.

Korsning Hertig Karls Allé s6dra sidan

Korfdaltsuppdelningen forandras frén att tilldta rakt fram och vénster
till endast vanster, stréickan ingdr inte i uppdraget men illustrerar hur
en 1&sning skulle kunna se ut. Overgdngstdllet kompletteras med ett
falt for cykel.

Gangbana
Hornet har breddats upp fér att skapa mer yta fér oskyddade
frafikanter.
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4 Forkastade forslag

Under arbetets géing togs det i ett tidigt skede fram skissforslag pd olika platser l&dngs med stréckan dér
svarigheter och stérre avvagningar var tvungna att goras. | detta skede forkastades dven ett antall
férslag av olika anledningar, bland annat gdllande hdllplatserna vid bussterminalen och Ostra
Bangatan.

Férslaget som férkastades var att féridgga bada BRT-kérfélten i mitten 1éngs med Ostra Bangatan.
Anledningen till att forslaget férkastades var delvis for att det inte skulle & plats med vanstersvangfalt
mot Fredsgatan eller Olaigatan samt att det férbi busshdllplatsen endast skulle f& plats med ett korfalt
for bil, se illustrationen nedan. Detta om inte stérre ingrepp skulle géras pd bussterminalytan, vilket inte
ansdgs rimligt.

De ovan beskrivna nackdelarna ansdgs ha for stor inverkan pd kapaciteten for den évriga trafiken, dé
trafikflodet p& Ostra Bangatan dr s& pass hogt att férslaget inte anségs rimligt och férkastades séledes.

(@)

Att fériédgga BRT-kérfalt genom korsningen Ostra Bangatan — Vastra Nobelgatan férkastades p& grund
av nedan beskrivha forutséttningar.

Forslaget skulle innebdra stdrre ingrepp vid taxizonen for att & plats med tva korfalt for bil i vardera
riktningen samt BRT-korfalt till och frén korsningen. Utrymmet forbi taxizonen éridag begrdnsat och

&) AFRY

skulle i annat fall innebdra att det blir ett korfalt for bil i vardera rikiningen vilket tidigare beskrivits inte ar
tilréickligt fér trafiken 1édngs Ostra Bangatan vid denna punkt.

Korsningen skulle behdva byggas om i en stdrre utstréickning dé samtliga ben i korsningen skulle
pdverkas. Bussen i de presenterade férslagen kommer att ha signalprioritet in till korsningen Ostra
Bangatan — Vastra Nobelgatan och darfér kommer investeringen inte vara motiverad i dagsldget,
eftersom korsningen nyligen, 2018, byggdes om. Det finns dock mojlighet att anlégga busskorfalt
genom korsningen.

5 Slutsats

Den viktigaste egenskapen hos ett BRT- system &r att det ger en snabb resa med raka och tydliga
linjestrédckningar som medger en god medelhastighet p& minst 30 km/h. Det ar viktigt att full prioritet
ges i korsningar med andra trafikslag samt att bussen fé&r egna och fredade korfdlt. Hallplatserna ska
ha hég komfort och vara lattillgangliga for funktionshindrade. De ska kunna medge korta stopp, gdrna
med pastigning i alla dérrar samt att féraren inte behdver visera bilietter. Det ar viktigt att vagbanan
har en slat yta och att tv@ra svangar undviks genom att ha en sd rak linjestrédckning som mojligt.

Forprojekteringen visar p& att det pd stora delar av stréickan gér att & till ett BRT-strdk med relativt smd
ingrepp i gaturummet, samtidigt som framkomligheten f&r den 6vriga trafiken fortsatt kommer vara
god. De storsta ingreppen sker i korsningspunkterna vilka oftast kommer kréva stérre ombyggnationer.

Forprojekteringen visar att det inte ar mojligt att forldgga ett sammanhdngande BRT-kérfalt IGngs med
hela den studerade stréckan. For att det ska vara mdjligt krévs att vissa delar utav Ostra Bangatan fér
reducerad kapacitet och framkomlighet for dvrigt trafik. En sé& betydande minskning av
framkomligheten anses inte vara ett alternativ i dagslaget. Detta skulle dock ge en robustare och
battre framkomlighet fér BRT-linjerna, om dock marginell. S& I&énge som BRT-linjerna fér signalprioritet vid
de kritiska trafiksignalerna, Ostra Bangatan — Bussterminalen norra och Véstra Nobelgatan —
Gustavsgatan, s bér god framkomlighet dndd kunna uppnds.

En viktig del i att sdkerstdlla funktionaliteten och kapaciteten Idngs BRT-strdket ar att trafiksignalerna
optimeras och programmeras efter de nya férhdllandena. Signalstyrningen behdver dven ses 6ver pd
andra delar som inte ligger i direkt anslutning till BRT-stréket eftersom dessa delar kommer att péverkas
av férandringar i trafikfldden som kommer att uppstd 1angs BRT-straket.

| ett senare uppdrag kommer kommunen att I&ta analysera kapaciteten i végndatet for att beddéma
konsekvenserna av hur biltrafiken p&verkas av att det pd delar av stréickan tas ett kérfalt i ansprdk for
att ge kollektivtrafiken egna korfélt samt hur kapaciteten i korsningspunkterna pdaverkas av de nya
trafikstrommarna.

é Referenser
AF (2019) Rudbecksgatan omvandling till stadsgata — Férprojektering.
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Avsnitt 2:1 alternativ 2
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Avsnitt 2:5 alternativ 2
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